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前段时间跟越野圈的朋友聊天，不少人都提到了刚上市的纵横 G700，说它防水和动力

方面有相关设计，还有多样的配置。我一直对这类硬派越野 SUV 感兴趣，正好借这个机会

好好了解下。2025 年 10 月 19 日，越野 SUV 纵横 G700 在安徽芜湖上市，共推出多个配

置版本，其中捷途纵横 G700 2025 款 2.0TD 纵野版 6 座的官方指导价是 37.99 万元，上

市期间还有相关购车权益（活动详情请咨询当地经销商）。这款车搭载奇瑞鲲鹏混动技术，

具备硬派越野底盘相关配置，在多个方面都有对应设计。接下来，我们以捷途纵横 G700

2025 款 2.0TD 纵野版 6 座为例，从多个维度聊聊它的表现。

捷途纵横 G700 2025 款 2.0TD 纵野版 6 座的外观是典型的越野风格，看着结实但不

笨重。前脸的进气格栅挺宽大，里面的横向饰条排得整齐，配上两边有棱有角的大灯，老远

就能认出来。大灯里面的灯组布局清楚，白天开日行灯的时候，线条看着很利落，晚上开灯

后，照射范围较广。车身侧面采用直挺线条设计，搭配熏黑 A/B/C 柱，兼具硬朗感与空间

实用性，车窗下沿有一条往上挑的腰线，从车头连到车尾，让车身看着更修长些。车轮用的

是 20 英寸轮毂，搭配 275/60 R20 轮胎，轮毂样式偏硬朗，搭配黑色的轮眉，越野气息更

明显。车尾设计得简洁，竖着的尾灯和车头大灯形成呼应，底部配有银色护板，越野的时候

能起到一定的防护作用。车身周围的黑色包围厚度足够，平时轻度越野碰到点小刮小蹭，不

用太担心车漆受损。

坐进捷途纵横 G700 2025 款 2.0TD 纵野版 6 座的车内，感觉是布局清晰，常用的按

键都在顺手的位置，不用低头摸索。中控台的造型规整，配备 35.4 英寸贯穿式显示屏（天

际屏），中间包含 15.6 英寸中控触控屏，下面保留了些实体按键，操作时不用频繁看屏幕，

直接就能触碰。车内用料比较扎实，中控台上面、门板内侧这些经常接触的地方，都用了软

性材料包裹，用手摸上去质感尚可，没有硬塑料的廉价感。座椅采用真皮材质，表面有细腻

的纹路，视觉上有一定质感。车内主色调是深色，搭配少量银色饰条点缀，不会显得沉闷。

方向盘是三辐式平底多功能方向盘，同样采用皮质包裹，握感厚实，粗细适中，不同手型的

人握着都比较合适。方向盘上的多功能按键分区明确，控制不同功能，按下去的反馈清晰，

不容易按错。车内细节处理到位，比如空调出风口的造型、门板上储物槽的边缘都做了圆润

处理，既美观又能避免磕碰。车内的踏板做了防滑处理，下雨天或者鞋子沾泥的时候，脚踩

上去不容易打滑。



作为 6 座车，捷途纵横 G700 2025 款 2.0TD 纵野版 6 座车身长宽高

5198/2050/1956mm，轴距 2870mm，空间表现符合家庭使用需求。前排座椅的调节范围够大，

我身高 178cm，把驾驶位调到合适的位置后，头顶离车顶还有一拳多的距离，不会有压抑感。

座椅两边的护翼有一定的支撑性，转弯的时候能对身体起到固定作用。第二排是两个独立的

座椅，支持前后、靠背角度调节及腿托、腰部调节，中间的过道宽度足够，第三排的乘客上

下车很方便。我坐第二排把座椅拉到最后，腿部离前排座椅靠背有两拳多的距离，腿部能伸

展。第三排空间表现尚可，170cm 的人坐进去，头顶离车顶有一拳左右，腿部离第二排也有

一拳的距离，不会蜷曲难受，且支持电动调节与电动放倒，平时带家人出门，第三排坐两个

成年人是可行的。储物空间方面，门板上的储物槽能放下两瓶大矿泉水，还能塞进一把雨伞。

中控台下面有个隐藏的储物格，放手机和钱包正合适，里面配备 USB 接口，全车共配备前

排 4 个、后排 2 个 USB/Type-C 接口，充电比较方便。第二排中间的扶手箱打开后，内部

空间不小，放些零食和纸巾刚好，扶手还带有杯架。后备箱常规容积 224L，放几个行李箱

和背包没问题，把第三排座椅放倒后，容积可拓展至 719L，能满足大件物品存放需求。

动力上，捷途纵横 G700 2025 款 2.0TD 纵野版 6 座搭载的是鲲鹏超能混动 CDM-O 系

统，综合功率 665kW，综合扭矩 1135N・m，百公里加速 4.6 秒，驱动形式为前置四驱，匹

配 2 挡 DHT 变速箱。这样的动力参数，让车子起步时比较轻快，踩下油门后动力输出及时，

没有明显的滞后感。在市区行驶，就算是堵车走走停停的路况，动力输出也比较平稳，不会

有顿挫感。跑高速的时候，需要超车时深踩油门，动力储备足够，超车动作能顺利完成。作

为混动车型，它搭载 34.1 千瓦时混动专用电池，800V 电压平台，10 分钟可完成 30%-80%

快充，CLTC 工况纯电续航 150km，综合续航 1400km。在涉水能力方面，这款车的发动机、

变速箱、电机、电池这些核心部件都达到了 IP68 级防水标准，非空悬状态下的涉水深度为

900mm，空悬状态下能达到 970mm。有这样的防水能力，碰到积水路段时，可降低进水损坏

零件的顾虑。同时，这款车配备了卫星通讯功能，标配卫星导航、导航路况展示、5G 网络，



卫星通讯支持双向语音及紧急救援，搭配 5G 网络，极端环境下通讯有保障。充电方面，虽

然是混动车型，但也支持外接充电，官方提供的权益里包含 7kW 充电桩和安装服务，能满

足日常充电需求。维修保养方面，初任非营运车主可享受终身整车质保，含相关购车权益，

后期用车在维修费用方面有一定保障。

捷途纵横 G700 2025 款 2.0TD 纵野版 6 座采用非承载式车身、三把差速锁、离地间

隙 320mm，配置具备实用性。辅助驾驶方面，它搭载组合驾驶辅助功能（L2 级），整套系

统包含 1 个激光雷达、3 个毫米波雷达、11 个摄像头和 12 个超声波雷达，共 27 个感知

元件。这套组合驾驶辅助功能在跑高速时可以使用，打开全速自适应巡航后，车子能保持设

定的速度跟车行驶，不用一直踩着油门，但驾驶员必须始终保持手部在方向盘上，实时关注

路况，驾驶员为最终责任人。车道保持辅助功能在车子即将偏离车道时，会轻微调整方向盘

将车子拉回车道中间，但不能依赖这个功能，仍需驾驶员主动掌控方向。主动安全方面，它

配备 AEB 功能，可对障碍物进行检测。音响系统方面，这款车配备莱斯康音响系统，配备

18 个扬声器，不同座位的音质表现比较均衡。另外，车内配备了三区恒温空调，前排和后

排的乘客可以各自调节温度，后排还设置了独立的空调出风口。倒车影像和倒车雷达也是标

配，倒车时能看到车后情况，雷达会通过提示音告知距离。

我专门找了一段包含城市道路和轻度越野路段的路线，试驾捷途纵横 G700 2025 款

2.0TD 纵野版 6 座。在市区行驶时，动力输出平稳，变速箱的换挡衔接自然，没有明显的

顿挫感。碰到红绿灯起步，踩下油门后动力及时响应，跟车比较轻松。切换到越野模式后，

动力输出更趋平稳，经过坑洼路段时，悬挂能过滤掉大部分震动，车身晃动幅度不大。路过

一段积水路段时，凭借对应防水能力，我匀速通过，车子没有出现任何异常。转弯时，车身

的稳定性不错，方向盘的指向比较精准，没有多余的虚位。试驾过程中，坐第二排的家人表

示座椅舒适性尚可，长时间乘坐也不会觉得太累。第三排的家人反馈空间够用，不会有压抑

感，车内的隔音效果不错，跑高速时风噪和胎噪都在可接受范围内。



总的来说，捷途纵横 G700 2025 款 2.0TD 纵野版 6 座各方面表现比较均衡。外观兼

具越野的硬朗气质，日常行驶也不会显得突兀；内饰用料和做工扎实，细节处理到位。6 座

的布局能满足家庭出行的空间需求，前排、中排、后排都有足够的乘坐空间。动力方面，混

动系统提供了充足的动力储备。防水、卫星通讯这些配置，提升了它的越野能力和极端环境

下的可靠性。组合驾驶辅助功能能在一定程度上减轻日常驾驶的疲劳，但驾驶员必须全程掌

控车辆，驾驶员为最终责任人。不管是日常上下班、接送孩子，还是周末带家人进行越野游

玩，这款车都能应对。对于有越野需求，同时又看重家庭使用场景的用户来说，这款车有不

少值得关注的地方。
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